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Lacuina

La contaminacio

marina. Que mes

hi podem fer?

La contaminacié marina deguda al petro-
li és un problema mundial que afecta
especialment mars semitancats com és
la Mediterrania. El motiu és que dels
2.000 milions de tones de cru i productes
refinats que es transporten anualment
al nostre planeta, la Mediterrania, que
suposa només 1'% de la superficie dels
oceans, suporta el 30 % del trafic mun-
dial de petroli.

Aquesta situacid, combinada amb la
importancia turistica i en valors naturals
de les nostres costes, requereix tenir pre-
parats plans d'actuacio (contingencia)
per fer front tant als vessaments acci-
dentals com als vessaments sistematics i
intencionats associats a les operacions
de llast i neteja dels petrolers.

Des de la UPC es contribueix al desen-
volupament de la tecnologia necessaria
per fer front a aquests vessaments i el
seu impacte. Un dels grups de recerca
—el Laboratori d’Enginyeria Maritima—
ha desenvolupat un conjunt de models
d'onades, corrents i dispersid que es
pot fer servir cap “endavant” (per veure
fins a on arribara el vessament) o cap
“enrere” (per identificar el vaixell res-
ponsable del vessament). Els models
s'han posat a punt en exercicis diver-
S0s, com ara el coordinat per Salvament
Maritim (SASEMAR) per a la costa de
Tarragona a I'estiu de 2008. També s'han
desenvolupat els models de prediccio
de trajectories que fa servir el CAMCAT
(Pla especial d'emergencies per conta-

minaci6 accidental de les aiglies mari-
nes a Catalunya), val a dir també que
I'empresa que duu a terme el manteni-
ment d'aquests codis per al Departa-
ment d'Interior de la Generalitat de
Catalunya és una spin-off de la UPC
denominada SIMO.

A banda d'aquest paper de desenvolu-
pament tecnologic, la UPC també
col-labora a mitigar el nombre i la impor-
tancia dels vessaments mitjancant una
educaci6 continuada.

A les assignatures de master de I'ETS
d'Enginyers de Camins, Canals i Ports
de Barcelona s'hi inclouen temes rela-
tius als vessaments. Els masters portua-
ris i costaners de la Fundacié Politec-
nica de Catalunya també inclouen una
formacio per fer servir els models
numerics, les observacions de camp i
els plans de contingencia.

Amb aquest augment del nivell d'infor-
maci6 i formacié dels tecnics, i eventual-
ment de la societat, s'evitara que acci-
dents com el del Prestige del 2002 acabin
amb un enfonsament dins la zona del
talus continental. El corrent que es des-
envolupa en aquesta zona del talus, ben
conegut en el camp de I'oceanografia
fisica des de fa décades, va ser un dels
principals mecanismes transportadors
del cru. Atés que l'accident del Prestige
va ocorrer just a la zona del talus, aquest
corrent intens va transportar el cru i, d'a-
questa manera, van resultar afectats
Portugal, Espanya i Franca.
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